PM tillhorande energimyndighetens
kortsiktsprognos sommaren 2023

Energimyndigheten publicerar tva ganger om aret en kortsiktsprognos dver
Sveriges energianviandning och energitillforsel, de stracker sig fyra till fem ar
framat i tiden. Huvudsyftet med kortsiktsprognoserna ar att verka som underlag
till Finansdepartementets prognoser dver skatteintikter. Syftet med detta PM é&r
att redogora for de faktorer i anvéndarsektorerna som mest paverkar aktuell
kortsiktsprognos som stricker sig fram till och med &r 2026.

Forutom att kriget mot Ukraina fortsatt skapar en turbulens pa Europas och
varldens energimarknader och paverkar den ekonomiska utvecklingen sé ser vi
ett antal ytterligare trender som skapar en storre osdkerhet dn vanligt i denna
prognosomgéng. Det giller industrins elanvdndning, brénsle- och
elanvéndningen i transportsektorn samt den generella elanvéndningen. Den
sistndmnda handlar om hur stor del av de besparingar som vi sett i
elanvindningen pa grund av mycket hdga priser det senaste aret dr permanenta
eller inte. Det avhandlades 1 forgaende kortsiktsprognos och berors inte mer i
detta PM.

Vad giller industrin finns ett antal projekt som pa kort och lang sikt kraftigt kan
komma att 6ka anvéndningen av el i Sverige. Pa grund av ledtider och
osédkerheter ser vi dock en begrinsad effekt av nytillkomna projekt inom
prognosperioden.

Vad giller transportsektorn avser regeringen att minska reduktionsplikten kraftigt
vilket ger stor paverkan pa miangden biodrivmedel. Samtidigt sker en minskad
nybilsforséljning pa grund av lagkonjunktur som saktar in elektrifieringstakten.
Priser pa drivmedel minskar till f61jd av den dndrade reduktionsplikten samtidigt
som bonusen for elbilar avskaffas. Detta medfor bade att andelen elbilar av
nybilsforsdljningen minskar och att korstrackorna och dirmed anvind mangd
drivmedel okar.

Transportsektorn

Fordonsflottan

I Energimyndighetens bedomning kring utvecklingen av transportsektorns
energianvindning har vi utgatt fran Trafikanalys uppdaterade prognos,
publicerad i maj 2023, av fordonsflottans utveckling fram till 2026'.
Utvecklingen av fordonsflottan speglar d&ven ekonomins utveckling det senaste
aret med hdg inflation, hogre styrrinta, och med minskad kopkraft for hushallen.
Nybilsforsiljningen forvantas bli 10 procent lagre under 2023 jamfort med forra
arets prognos fran Trafikanalys, se Figur 1. Det far framfor allt effekt pa

! Trafikanalys (2023) Korttidsprognoser for vagfordon 2023-2026, PM 2023:5.



prognosen for antalet elbilar som nu bedoms bli ldgre 4n i tidigare prognos. Bilar
med forbranningsmotorer paverkas daremot inte i nigon storre utstrackning.
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Figur 1 Prognos av personbilsflottan maj 2023 jamfort med maj 2022 (Trafikanalys).

Den sdmre ekonomiska utsikten i kombination med avveckling av klimatbonusen
och langa leveranstider for elbilar har dndrat den forvéantade efterfragan pa
vagfordon totalt, se Figur 2. Detta blir extra tydligt for antalet nyregistrerade
elbilar. Under 2025 forvintas exempelvis 18 procent av nyregistrerade
personbilar att vara elbilar jamfort med 31 procent i forra arets prognos.
Nybilkopare viljer i stéllet framfor allt laddhybrider eller bensindrivna bilar.
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Figur 2 Prognos for nybilsférsaljning maj 2023 jamfért med maj 2022 (Trafikanalys).



Reduktionsplikten

Sverige har under ett flertal ar haft en reduktionsplikt som ar for &r 6kat kraven
pa andel biodrivmedel i fordonsflottan. For 2023 &r nivén pausad pé 2022 érs
niva motsvarande 23 procents vaxthusgasreduktion.

Regeringen har under varen presenterat en plan for att sinka reduktionsplikten
till sex procent. Detta innebdr i praktiken for ar 2024 en 6kad efterfrdgan pa
fossila drivmedel motsvarande 22 TWh jamfort med om redan beslutad
reduktionsplikt prognosticerats. Fossil diesel paverkas mest och berdknas 6ka
med 67 procent enligt samma jamforelse. Denna fordndring av efterfrdgan kan
paverka priset pa de olika ingédende drivmedlen som i sin tur kan gora att andelen
biodrivmedel blir hdgre dn 6 procent. Nivan kan dven bli ldgre ifall marknaden
anser att kostnaden for infrastruktur for att tillhandahalla eller blanda in
biodrivmedel pé sé laga nivaer blir hdgre dn att ta en eventuell straffavgift. Den
tidigare hoga nivan pd andel biodrivmedel gor det ocksa svart att sdga hur hog
efterfragan och betalningsviljan for biodrivmedel &r av miljoméssiga skél hos
privatpersoner eller foretag med en héllbar profil.

Reduktionsplikten &r en lagstiftning som endast har en funktion givet att
biodrivmedel dr dyrare dn rdoljebaserade drivmedel. Leveranskontrakten pa
biokomponenter kan vara langsiktiga med hdga avgifter for att annullera dessa.

En reduktionsplikt pa sex procent i praktiken kan uppnas pa flera sitt.
Exempelvis genom att fordela bordan lika pé bade diesel och bensin eller att ett
bréansle innehéller all reduktion och kompenserar det andra brinslet. Det verkliga
utfallet kan potentiellt ligga var helst lings denna skala.

Det utfall som prognosticeras &r ett som utgér frén en kostnadsminimering i
raffinaderiledet. Inblandningen av etanol maximeras eftersom det &r det generellt
billigaste biodrivmedlet och inblandningen av biobensin minimeras. For FAME
och HVO blir inblandningen relativt lika, 3 respektive 4 procent. Detta med
motivationen att FAME ér billigare att producera men att det finns en hogre
produktionskapacitet for HVO i Sverige.

Industrin

Industrins planer under prognosperioden borjar visa pa en tydlig 6kning i
anvindning av el. D4 denna 6kning omfattar manga olika satsningar ar det av stor
vikt att bedomningar kring uppstart av nya anldggningar gérs med samma metod
for att inte sdrbehandla enskilda aktorer. Energimyndigheten har i dagsldget tva
huvudsakliga kriterier for att en ny industriell anldggning ska fé rdknas med i
prognosen. Bada dessa kriterier &r omrdden dar Energimyndigheten saknar insyn
innan de uppfylls:

1. Tilldelning i elnit: De flesta tillkommande projekt kréver stora méngder
el som dr beroende av att tilldelning i elndt ges av SVK och/eller det
lokala elnitet.



2. Godkiint miljotillstand: Utan godként miljotillstand for uppforande av
anldggning och industriell produktion kan inte varorna produceras.
Miljétillstdndet ges av Sveriges mark- och miljédomstolar.

Hade Energimyndigheten beddmt att industriella satsningar blir av innan dessa
kriterier uppfylls kan utredningen falla inom definitionen av ett scenario i stéllet
for en prognos vilket inte dr det uppdrag som bestillts av regeringen.

Enligt den kortsiktsprognos som publiceras nu kommer elanvéndningen inom
industrisektorn uppga till 52 TWh 2026. Den elektrifiering som ses inom
prognosperioden innebér inte att industrins fossila bransleanvindning minskar till
foljd. Detta d4 den 6kade elanvéndningen inom industrin initialt beror pa framst
att nya produkter produceras, exempelvis batterier och elektrobrénslen.
Utfasningen av fossila brénslen sker framst efter prognosperiodens slut och
bedodms i dagslédget kunna mirkas ar 2027.

Givet alla storre industrier som aviserat sina intentioner att starta och/eller stélla
om sin industriella produktion bedéms elanviandningen for ar 2026 kunna uppgé
till 60 TWh (8,2 TWh mer én foreliggande prognos), vidare kommer det
bendmnas som ett "hogelfall”. Bedomningarna i bade prognosen och hogelfallet
tar i beaktande nér pé aret som produktionsstart sker och vilken takt som anses
rimlig for uppskalning av produktionsvolymer. Den totala efterfragan pa el som
aviserats frén industrin &r diremot betydligt hogre och skulle ge en efterfrégan av
el fran sektorn pa totalt 70 TWh el 2026 (18 TWh mer dn prognosen).

Prognosen for industrin och tillhérande hogelfall visar ddrmed pa en mycket
lagre anvindning av el jaimfort med om samtliga nya industriella aviseringar
laggs till i berdkningen. Dessa anldggningar kan komma i drift, men nar full
produktionskapacitet och elanvindning forst efter prognosperiodens slut 2026.



